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SAMMANFATTNING

Det bidrag som erhallits fran SBUF har varit till stor nytta for hela den nu uppbyggda
verksamheten i INFRASweden2030. Utan detta bidrag hade man inte kunnat skapa det samarbete
som nu finns etablerat mellan alla de aktérer som verkar i programmet och dir det ar en frojd att se
vilken effekt ett litet bidrag kan ge byggsektorn. Medlen som erhallits har framst utnyttjats till att
bygga upp programmet 1 alla de segment som beskrivits ovan men det har ocksa varit en
forutsattning for att fa fram de egeninsatser som féretagen har levererat i form av engagerade
erfarna personer.

Stockholm den 25 augusti 2021

Kyo6sti Tuutti
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INLEDNING

Detta ar en slutrapport till SBUF for projekt 13238 déar avsikten har varit att starka
entreprenadnyttan i ett stort nationellt program som fran borjan finansierades av VINNOVA,
FORMAS och Energimyndigheten och intressenterna i programmet.

I Sverige har vi haft ett tiotal nationella forskningsprogram med finansiering fran myndigheter,
stiftelser med samfinansiering fran industrin samt &ven universiteten. Det visade sig relativt snabbt
att ett samarbete med industrin resulterade 1 att forskningsresultaten blev anvéandbara inte bara
inom vetenskapen utan mdéjliggjorde att innovationer kunde implementeras i praktiska
applikationer. Industrins medverkan och samarbete med vetenskapliga institutioner resulterade 1
ett intresse att vidareutbilda industrins personal for hogre akademiska examina samt 6kade
samarbetet mellan industri och akademi. Plattformar skapades dar samverkan stdrktes och dar man
med gemensamma krafter kunde 16sa problem och fa ny 6verblick 1 vilka behov som fanns och
mojligheter att utveckla ny teknik.

VINNOVA utlyste 2014 sa’kallade strategiska innovationsprogram med avsikt att stdrka Sveriges
konkurrenskraft saval inom akademierna som for industrin. Utgangspunkten for dessa strategiska
innovationsprogram var att genom samverkan skapa forutsiattningar for hallbara l6sningar pa
globala samhéillsutmaningar och internationell konkurrenskraft. Malet for samverkan skulle vara
att uppna ett eller flera av motiven:

e Fornyelse av svenska styrkeomraden

e Stimulans av framtida styrkeomraden genom utveckling av nya och forandring av befintliga
vardekedjor

e  Starkt branschoverskridande kompetens, kunskap, teknik- och tjansteutveckling

VINNOVA beviljade ett sidant strategiskt innovationsprogram med bendmningen
INFRASweden2030 dir programmets méal var att 6ka hallbarheten i den svenska
transportinfrastrukturen och gora Sverige véirldsledande inom innovativa infrastrukturlosningar.

Kungliga Tekniska Hogskolan som varit drivande i ansékan och som ocksa blev bidragsmottagare
och programkontor var vildigt engagerad i1 utvecklingen av programmet déar industrin endast blev
foljeslagare och forvantades finansiera forskning och utveckling som var akademiskt styrd. Ett
perifert deltagande fran industrin och entreprendrerna var ett problem och inte i paritet med
intentionerna hos VINNOVA.

De storre entreprenorforetagen som var anslutna till SBUF kunde forutse stora problem med ett helt
akademiskt styrd INFRASweden2030 program. Foretagen hade utlovat stod, finansiellt och 1 form
av egeninsatser, men om programmet blev ointressant skulle dessa utfiastelser inte g4 att
genomdriva, vilket skulle bli ett misslyckande for samtliga parter och minska troviardigheten 1
framtida diskussioner med myndigheter och akademier. Av denna anledning ansékte Skanska som
projektledare medel for att gemensamt med NCC och PEAB astadkomma bésta mojliga utfall for
SBUF':s medlemsforetag i detta innovationsprogram.

PROGRAMMETS ORGANISATION

Den organisation och struktur som skapats i INFRASweden2030 ar till stor del ett resultat av det
engagemang och drivkraft som entreprendrforetagen levererat genom SBUF's finansiella stod. Det
kravs tid och stora arbetsinsatser for att medverka i stora forskningsprogram som ar svara att
tillgodose om de som dr utsedda maste driva och leda andra fragor inom sina egna organisationer. I



saddana hér fragor ar SBUF:s finansiering helt avgérande for att de engagerade skall kunna
medverka 1 externa aktiviteter.

INFRASweden2030 ar ett medlemsstyrt innovationsprogram dar medlemmarna utser programmets
styrelse for en tvaarsperiod, som ger uppdrag till programmets operativa ledning. Arligen genomfors
en medlemsstdmma som syftar till att sdkra forankringen av programmet hos medlemmarna dar
nastkommande ars aktiviteter fastslas och val av programstyrelse med val av ordférande och vice
ordférande sker. I figur 1 redovisas organisationen av programmet INFRASweden2030.

MEDLEMSSTAMMA

PROGRAMSTYRELSE | ....oovorvrrirriirierierecissins Eg%immk, KTH
LEDNINGSGRUPP |-/ PROGRAMCHEF | PROGRAMKONTOR
FOKUSOMRADESLEDARE
SAMVERKANS- OCH VINNOVA
INNOVATIONSLEDARE

AKTIVITETER

Figur 1: Organisation for InfraSweden2030:s ledning och styrning

Medlemmarna paverkar programmets verksamhet och utveckling dels genom medlemsstdmman,
dels genom att delta i arbetsgrupper inom programmet, framforallt i fokusomradesgrupper.
Medlemmar forutsétts att aktivt delta 1 programmets verksamhet och tar fram och paverkar
programmets forsknings- och innovationsagenda. Personer som erhallit fortroende och accepterat ett
uppdrag att inga 1 programstyrelsen, ledningsgruppen, fokusomradesgrupper forutsitts att aktivt
bidra i arbetet och bistd med nédvandig tid sa’att uppdraget kan fullgéras. Sadant arbete arvoderas
inte utan gors som naturainsatser fran respektive medlem varvid SBUF:s stod kommit val till
hands. Det bor dock papekas att de tre foretagen NCC, PEAB och Skanska har deltagit mer 4n
dubbelt s ménga timmar i arbetena 4n vad som ursprungligen planerades dir den extra insatsen
bekostats av respektive foretag.

P4 medlemsstamman ska ordféranden i programstyrelsen och programchefen redogora for bedriven
verksamhet och utfall under féoregdende ar, planerad verksamhet och budget fér kommande
verksamhetsar samt om visentliga férdndringar eller fragor foreligger som paverkar programmets
verksamhet eller inriktning.



Programstyrelsens atagande ar att sékerstilla att programmet har en effektiv organisation och
ledning. Vidare skall man tillférsékra att de aktiviteter som initieras ar i linje med den
bakomliggande agendan samt att de bidrar till att programmets 6vergripande mal uppnas dar man
speciellt skall fokusera pa att skapa en bred nationell forsknings- och innovationssamverkan.

Tabell 1: Férdelning av medlemmar i programstyrelsen i INFRASweden2030.

Medlemskategori Antal Ledaméter
Programkoordinator 1
Naringsliv 4-6
Offentliga aktorer - bestéllare 1-2
Forskningsutforare fran akademi 1

Externa intressenter 0-2
Totalt antal ledaméter 7-12

Till programmet utses dven en valberedning for att tillgodose att programstyrelsens
sammanséttning successivt fornyas och anpassas till den utveckling som sker samt att det blir en
spridning mellan olika medlemskategorier och medlemmar. Valberedningen bestar av fyra
ledamoter med en representant for programkoordinatorn tva ndringslivsrepresentanter, och en
representant for bestéllarorganisationer.

Programkontor har skapats for att driva den l6pandet verksamheten enligt den faststéllda
verksamhetsplanen och budgeten. Programkontoret leds av programchefen som placerats hos
programkoordinatorn pa KTH. Programkontorets far stéd av ett expertrad och av
fokusomradesgrupperna samt av upphandlade resurser som till exempel samverkans- och
innovationsledare och kommunikationsspecialister. En viktig uppgift for programkontoret ar att
folja upp och analysera programmets och projektens leverans och resultat utifran verksamhetsplan
och effektlogik. For programchefen ar en viktig uppgift att foresla for beslut arlig budget och
verksamhetsplan for programmets operativa verksamhet. Vidare skall programchefen ansvara for
den ekonomiska uppfoljningen samt avrapportering till VINNOVA.

Organisationen har ett antal fokusomraden, vars utveckling bidrar till att uppn& programmets
overgripande mal och effekter.

Till varje fokusomrade kopplas en s.k. fokusomradesgrupp med uppgift att:

e Bidra till verksamhetsmassig utveckling av fokusomradet

e Ta fram forslag pa och formulera utlysningar inom fokusomradet

e Bistd’1 gransknings- och urvalsprocesser infor rekommendation av projektansékningar
gentemot ledningsgruppen och programstyrelsen.

En fokusomradesgrupp bestar av 4—6 ledamoéter och leds av en fokusomradesledare som rapporterar
till programchefen. Fokusomréadesledare kan anlitas mot arvode samt inga’i ledningsgruppen.

Fokusomradesgrupperna sammanséattning skall 1 forsta hand bemannas genom naturainsatser fran
medlemmarna. Programchefen i samarbete med ledningsgruppen har ansvar for rutiner dar
medlemmarna ges mojlighet att foresla ledamoter till och delta i arbetet inom
fokusomradesgrupperna.

Programstyrelsen kan besluta om att tillsdtta sarskilda referensgrupper som ska behandla och ge
rekommendationer i fragor av 6vergripande karaktir fér programmet, t ex hur tillgangliggérande
och nyttjande av resultat ur programmets verksamhet kan ske och utvecklas.



I programorganisationen finns dven expertrad med 4—6 experter, med uppgift att stédja
programmets lednings- och styrningsfunktioner. Experterna i skall tillsammans bistd med bred
kompetens som ar viasentlig for utvecklingen av InfraSweden2030. Experterna kan ata sig specifika
uppdrag, exempelvis internationell omvarldsbevakning. Radets experter bidrar 4ven med att sprida
information om programmet och projektens resultat genom sina niatverk och verksamheter.

InfraSweden2030 har aren 2020—-2021 foljande primira sammanséttning:

e Styrelse: Fredrik Bergstrom, WSP (ordf.), Staffan Hintze, Trafikverket (v. ordf.), Anna
Bertilson, Malmo Stad, Maria Hakansson, KTH, Ulf Hakansson, Skanska, Hakan
Andersson, Sweco, Anders Bylund, Siemens, Monica Ringvik, AstaZero, Par-Olof Dahlberg,
Svevia, Ulrika Honauer, Trafikverket

e Expertrdd: Lars Redtzer, Sveriges Byggindustrier, Magnus Alfredsson, NCC
Infrastructure, Magnus Bergendahl, Peab Anldggning AB, Katarina Malaga, RISE, Stefan
Kratz, Trafikverket, Nils Rydén, Lunds Tekniska Hogskola, Peter Ekdahl, Ramboll, Anita
Ihs, VTI.

e  Fokusomraddesledare: Stefan Uppenberg, WSP, Gunnar Johansson
, Energimyndigheten, Beatrice Hallas, AFRY, Johan Nystrom, VTI, Hawzheen Karim,
VIAPM AB

e Innovationsledare: Bodil Sandén, Lisa Johnsson, Hans Bjéorkman, Coinnovate.

e Programkontor: Camilla Bystrom (programchef) Fredrick Lekarp (vice
programchef), Franziska Sperling (administrator) och Marta Marko Tisch (kommunikator)

Medlemmar i InfraSweden2030 redovisas nedan med respektive logotype.
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Figur 2: Medlemmar i InfraSweden2030

GENOMFORANDE OCH RESULTAT

Alla organisationer som vill bidra till InfraSweden2030:s arbete for en smart, hallbar och
konkurrenskraftig transportinfrastruktur kan bli medlemmar i programmet. Medlemskapet ar
avgiftsfritt. Det som krédvs ar att skicka in en medlemsansékan som granskas av programkontoret
och beslutas darefter 1 programstyrelsen. Medlemskapet fullgérs sedan genom att signera

ett medlems avtal. Medlemmarna paverkar programmets verksamhet och utveckling dels genom
medlemsstdmman, dels genom att delta i olika programstrategiska arbetsuppgifter. Medlemmar
deltar aktivt 1 programmets verksamhet och dr ddrmed med och tar fram och paverkar programmets
forsknings- och innovationsagenda. Som medlem har man mojlighet att ansoka om projekt och delta
1 programaktiviteter.

Programmet ar av vikt for hela samhéllet eftersom transportinfrastrukturen ar kritisk for att
samhéllet ska fungera och utvecklas. Att kunna forflytta ménniskor och varor ar grundlaggande for
att mota utmaningar med, bostadsforsorjning, arbetsmarknad, klimatkollaps, integration,
jamstalldhet och sdkerhet. Transportinfrastrukturen sitter ocksa ramar for lang tid framoéver for
hur samhéllet utvecklas geografiskt. Vagar som byggdes av romarna anvinds fortfarande, och de
véagar, ralsar, broar och tunnlar som vi bygger idag kommer ge forutsdttningarna for vara barnbarns
mojligheter. Precis som allt annat i samhéllet paverkas transportinfrastrukturen av globala
megatrender: hallbarhet och energieffektivitet blir allt viktigare, digitaliseringen forandrar hela
industrier, urbaniseringen skapar stora skillnader mellan stad och landsbygd, och ekonomin blir
alltmer tjadnstebaserad.

Det strategiska innovationsprogrammet InfraSweden2030 striavar efter att Sverige ar 2030 skall ha
konkurrenskraftiga transportinfrastrukturleverantérer som bidrar till klimatneutrala transporter,
vilka méter samhéllets ekonomiska och sociala utmaningar. Allas uppgift dr att stétta innovationer i
transportinfrastruktursektorn som nya material, teknologier, arbetsmetoder, kontraktsprocesser och
samverkansformer. Genom att géra sektorn mer innovativ och dynamisk bidrar vi till att géra den
mer attraktiv for hogkompetenta ménniskor, och de innovationer vi stédjer bidrar ocksa till att
minska transport-infrastrukturens miljobelastning.

InfraSweden2030 har funnits i 6 4r och har stéttat 100+ innovationsprojekt som utvecklat bl.a. broar

gjorda av odlad betong, infrastruktur for sjdlvkorande fordon, effektiva fabriksprocesser for att

bygga infrastruktur, datorinldrning for battre vinterviaghallning, isfria
tagviaxlar och multifunktionella broar. InfraSweden2030 &r ett nationellt strategiskt
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innovationsprogram (SIP) som finansieras férutom av medlemmarna av Vinnova,
Energimyndigheten och Formas.

Exempel pa huvudsakliga aktiviteter i InfraSweden2030 &r:

e Seminarier och méten:
Varje ar genomfor InfraSweden2030 flera seminarier och konferenser med olika teman inom
transportinfrastrukturomradet dar vi samlar intressenter och initierar samarbeten. De
teman som &ir pa agenda kommer fran arbete av medlemmar och i fokusomraden.

e Utlysningar for forsknings- och innovationsprojekt:
InfraSweden2030 stodjer Vinnova nér giller inriktning och utformning pa utlysningar for
finansiering av forsknings- och innovationsprojekt for smart, hallbar och konkurrenskraftig
transportinfrastruktur. Utlysningarna bidrar till att utveckla innovationshéjden i den
svenska transportinfrastrukturen.

e Strategiska forsknings- och innovationsprojekt:
Genom analyser av omradet, omvéarldsbevakning och med st6d av vara medlemmar
rekommenderar InfraSweden2030 Vinnova att finansiera ett mindre antal projekt inom
strategiskt viktiga omraden for transportinfrastruktur.

FOKUSOMRADEN

For néarvarande har programmet féljande fokusomréaden:

Klimatneutral transportinfrastruktur
Uppkopplad Transportinfrastruktur
Konstruktionslésningar och byggmetoder
Okad produktivitet av infrastruktur
Tillstandsbedémning, drift & underhall
Okad kompetens och attraktivitet

Exempel pa klimatneutral transportinfrastruktur
Ateranvéndning och resurseffektivitet

Utveckling av nya metoder och material for att minska transportinfrastrukturens klimatpaverkan
fran byggskede, drift och underhall. Exempelvis kan det handla om att forbattra resurseffektiviteten
och ¢ka ateranviandningen av material. Det kan ocksa fokusera pa nya metoder och tekniker som kan
uppgradera den aldrande transportinfrastrukturen sa’att livslangden och bestandigheten kan ékas.

Planering och styrning for att minska klimatpaverkan

Utveckling av innovativa l6sningar som tar hansyn till hela livscykelperspektivet vid planering av vagar och
jarnvagar/ banor. Optimera livslangd och anvandning av befintlig och tillkommande transportinfrastruktur
sa att klimatpaverkan fran transportsystemet minimeras, bland annat Idsningar for flexibilitet och
anvandning av infrastrukturen for flera funktioner.

Energiutvinning

Utveckling 16sningar som gor det mojligt att ta till vara hittills outnyttjad energi. Vidare ar elektrifierade av
vagar ett omrade som ar under utveckling. Genom att utveckla elektrifierad transportinfrastruktur for olika
fordonstyper kan koldioxidutslappen minskas.



Exempel pa uppkopplad transportinfrastruktur

Smartare underhall

Sambhillets kostnader for underhall av transportinfrastrukturen air omfattande. Innovationer som genom
uppkoppling medfor effektivare underhall resulterar i bade okad kostnadseffektivitet och minskade
storningar for bade vag- och jarnvagssystemet.

Smartare planering och styrning

Att bygga ny infrastruktur air kostsamt och for ofta med sig betydande miljokonsekvenser. Genom att
ateranvanda information mellan olika aktorer i transportsystemet kan nya losningar och tjanster utvecklas
for effektivare nyttjandet av befintlig infrastruktur. Exempel pa detta ar prioritering och styrning av olika
skikt av trafikfloden p§ en gemensam men begransad infrastruktur.

Tjansteexport

I Sverige finns flera foretag med positionen for att tillsammans med mindre foretag ni ut med nya losningar
och tjanster inom uppkopplad transportinfrastruktur pﬁ den internationella marknaden.

Exempel pa konstruktionslosningar och byggmetoder
Material och konstruktionslosningar

Nya utmaningar i form av exempelvis klimatférandringar och mer begransat uttag av naturresurser medfor
krav p& nytinkande och utveckling for att infrastrukturen ska kunna tillgodose transportbehovet p3 ett
hallbart satt. Med nya material och verktyg for konstruktionsdesign skapas stora majligheter for att designa
infrastruktur ur ett livscykelperspektiv.

Byggmetoder

Manga av de komponenter som anvands inom transportinfrastruktur har hog densitet och ar darfoér tunga.
Det gor produktionen svar och energikravande och produkterna svara att hantera och transportera. Nya
material och metoder skulle kunna minska miljopaverkan, minska underhallsbehoven, 6ka produktiviteten
samt forbattra arbetsmiljon. Dagens snabba utveckling av digitala verktyg medfor stora mojligheter att jobba
med aktiv design och kvalitetsuppfoljning direkt i filt under byggnation. Inbyggda sensorer p4 byggmaskiner
kan exempelvis i realtid ge direkt besked om den konstruktionens styrka och hur den motsvarar de
forutsattningar som legat som forutsattning i design skedet. Genom att industrialisera och automatisera delar
av byggprocessen och genom att variera materialvalen s& kan man skapa en mer kontrollerad bygg miljo for
olika komponenter. Detta har potential att férlanga konstruktionens hallbarhet och att kunna minska
byggtiden och darigenom trafikstérningarna under byggnationen.

Exempel pa metoder for 6kad produktivitet
Produktivitetsframjande atgarder

Fa fram produktivitetsfrimjande atgarder i form av nya tekniker och processer som sanker kostnaden 6ver
hela livscykeln och/eller hojer kvaliteten. Detta kan ske med hjélp av 6kad grad av robotisering samt med en
allt storre datorkraft som samlar, kommunicerar och utvarderar data under livscykeln.
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Utveckla funktionskrav

Utveckla och standardisera funktionskrav gillande produkter och processer som skapar incitament for
hallbar utveckling, smart infrastruktur och 6kad produktivitet.

Oka industriellt tinkande i hela byggprocessen

Stimulera till ett 6kat industriellt tinkande som genomsyrar hela byggprocessen fran tidiga skeden till
forvaltningsskedet. Detta ar en forutsattning for en langsiktig och kontinuerlig produktivitets- och
innovationsutveckling inom transportinfrastrukturen.

Skapa rutiner for uppfoljning och utvardering

Att folja upp och utvardera verksamheten ar en forutsattning for att skapa en larande organisation som tar
tillvara tidigare erfarenheter i syfte att forbattra arbetet.

Utveckla affarsmodeller

Utveckla kontrakt, samt affars- och upphandlingsformer som medfor att marknadens resurser kan utnyttjas
p§ det mest effektiva sittet. Det handlar om att ge entreprendrer och tekniska konsulter mer frihetsgrader for
att tanka nytt, till exempel genom transparent hantering av sido- och alternativa anbud eller andra innovativa
upphandlingsformer.

Exempel pa tillstandsbedomning, drift- och underhallsmetoder
IT-baserade drift- och underhallsmetoder

Inom detta omrade ligger fokus pg att identifiera, samla in samt analysera relevant information sd att en
optimerad drift- och underhallsstrategi kan uppnas. Idag sker en enorm utveckling inom IT-omradet, till
exempel digitalisering, sammankoppling, uppkoppling, samt analys av Big Data, som skulle kunna
implementeras och rationalisera framtida system. Till exempel, kan insamlad information fran sensorer i
fordon eller fasta anldggningar nyttjas for att forfina beslutsunderlag s att mer kostnads- och energieffektiva
underhallsaktiviteter kan utvecklas.

Nya verktyg och berdkningsmodeller for tillstandsbedémning

Detta omrade handlar om att utveckla nya och moderna verktyg for matning och analys av
tillstandsforandringar. Tekniska landvinningar bidrar till nya och forbattrade tillstandsbeddmningar utifran
forfinade berakningsmodeller samt laboratorie- och in-situ tester. Som underlag for utveckling av
tillstandsindikatorer och funktionella krav behévs ocksd 6kad kunskap om tillstandets effekter pg trafik
(framkomlighet, restid), trafikant (sdkerhet och komfort) och omgivning (hilsa och miljo).

Underhall av framtidens transportinfrastruktur

Detta omrade handlar om att anpassa tillstdandsbeddmning och underhall till utvecklingen mot exempelvis
automatiserade fordon, elektrifierade godstransporter och hoghastighetstig, men ocks4 till
klimatférandringarna. Tekniker och metoder for drift och underhall som ger minskad klimatpaverkan och
minimerar stérning i trafiken ar ocksd viktiga omraden.
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Exempel pa forbattrad kompetens och attraktivitet
Framtida kompetensforsorjning

Detta omrade handlar om att stédja initiativ som syftar till att utveckla och etablera strukturer som
gynnar en kontinuerlig rekrytering av nya unga resurser till branschen. Det kan réra sig om
aktiviteter som leder till att skolungdomar tidigt kommer i kontakt med forskning, innovation och
for branschen viktiga samhallsutmaningar. Det kan ocks& handla om béttre samverkan mellan
skola och néringsliv eller olika typer av samarbete med redan etablerade niatverk och verksamheter
som till exempel We_change, Teknikspranget, Ingenjorsviagen och Teknikcollege.

Mangfald och jamstéalldhet

Transportinfrastrukturbranschen, liksom hela bygg- och anldggningssektorn behéver utvecklas néar
det galler mangfald och jimstalldhet. For att branschen i framtiden ska betraktas som modern,
dynamisk och attraktiv méste den bli mer jamlik och inkluderande. Mangfald och jamstélldhet leder
till battre rekryteringsbas, bredare samlad kompetens samt mer attraktiv och stimulerande
arbetsmiljo.

Dynamiska och inkluderande team skapar mer innovation och bidrar till 6kad
Ionsamhet

Det har omradet handlar om att p& olika sétt stédja satsningar som framjar mangfald och
jamstalldhet och som attraherar fler kvinnor till transportinfrastrukturbranschen.

Ansokningsforfarande for att soka stod till forsknings- och

innovationsprojekt

Genom att soka stod kan man f4 medfinansiering pa upp till 50% av kostnaden 1 ett projekt.
InfraSweden2030 6verser en till tva utlysningar per ar. Programmet formulerar vilket omrade
utlysningen ska handla om, och rekommenderar sakkunniga experter som utviarderar inkomna
ansokningar. Vinnova fattar slutgiltigt beslut om vilka projekt som far stéd. Ansékningarna bedéms
alltid i konkurrens. Bedomningen baseras pa den elektroniska ansékan som ldmnats in till Vinnova
via Vinnovas Intressentportal. Schematiskt ser beslutsprocessen ut pa foéljande satt:

1. AnsoOkan lamnas in via Vinnovas Intressentportal.

Projektreferat skickas till programledningen for InfraSweden2030.

3. Endast de ansokningar som uppfyller de formella kraven kommer att bedémas utifran
bedomningskriterierna. Ansokningarna bedéms av sarskilt forordnade bedémare som vid ett
bedémningsmoéte lamnar sin samlade rekommendation till Vinnova.

4. Vinnova genomfor vid behov telefonintervjuer med foretradare for sokande
projektkonsortier.

5. Vinnova fattar beslut om finansiering av projekt med beaktande av bedomarnas
rekommendationer.

6. Vinnova meddelar beslutet till sckande samt informerar ledningen fér InfraSweden2030.

[ den senaste utlysningen erholl 9 projekt bidrag, namligen:

o Affirslogik — klimat och resurseffektiva logiksystem for masshantering

e LifeBiobaserade trafikskyltar for en hallbar trafikmiljo
e Ext-2-Implementation
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https://www.infrasweden2030.se/project/affarslogik-klimat-och-resurseffektiva-logiksystem-for-masshantering/
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https://www.infrasweden2030.se/project/lifeext-2/

e Losningar for snabbare utveckling av skogsbilvigar

e ReRail — Nytt resurseffektivt ralssystem

e Rikare grannskap — Mobilitetslésningar som minskar bilanvindning och méjliggér nya
bostéder och stadsutveckling i befintliga bostadsomréden

e Vixel med vertikalt rorlig korsningsspets for spadrburen stadstrafik

e Inférandet av digital vinterviglagsinformation for effektiv och hallbar kommunal
vintervaghallning

e Mot en klimatneutralt och resurseffektiv markstabilisering tillsatsmedel

OMVARLDSBEVAKNING

Inom forskning och utveckling ar det alltid av vikt att studera pagaende aktiviteter i omvéarlden. Det &r inte
bara i Sverige som intresset for en hallbar infrastruktur finns pa agendan utan alla industrialiserade lander
har stora investeringar i infrastruktur bade historiskt och framgent. Darfor finns det intressanta tips och
uppslag pa olika forbattringar och innovationer som kan vara vardefulla att ndrmare analysera och
vidareutveckla aven for det svenska programmet InfraSweden2030. Féljande aktiviteter i omvarlden har
fokus pa intressanta omraden:

Program och plattformar i USA

Exploratory Advanced Research Program — EAR

Federal Highway Administration (FHWA) driver sedan 1993 forskningsprogrammet Exploratory
Advanced Research Program som finansierar forskning langsiktigt. I dagsldget har programmet valt
ut fyra omraden dar forandring anses nédvandig for att vagtransportsystemet ska klara framtida
utmaningar och dar potential finns for betydande forbattringar. Det ar kooperativa system for fordon
och vigar, vigmaterial, trafikanters beteende och fairdmedelsval, teknik och metoder for att
utvéardera vagsystemets funktion och prestanda, samt hallbarhet och energieffektivitet inom
vagbyggnad, drift och underhall.

National Cooperative Highway Research Program — NCHR

Forskningsprogrammet National Cooperative Highway Research Program for tillampad forskning
inom vaginfrastrukturomradet skapat 1962 och administreras av Transportation Research Board
(TRB) 1 USA: Det ar ett samarbete mellan delstaterna inom American Association of State Highway
and Transportation Officials (AASHTO) och det federala Federal Highway Administration.

Innovations Deserving Exploratory Analysis — IDEA

Innovations Deserving Exploratory Analysis far sin finansiering fran federala och delstatliga
organisationer inom omradena vag, jarnvag och kollektivtrafik. Malet ar att hitta och stodja
innovationer och oprévade koncept som har svart att fa’ sin férsta finansiering. Programmet ar 6ppet
for alla, 4ven for utlandska medborgare som inte verkar i USA. IDEA administreras av TRB p&
uppdrag av finansidrerna och bestar idag av tre aktiva delprogram: NCHRP Highway IDEA; Rail
Safety IDEA; Transit IDEA.

Transportation Pooled Fund — TPF

Transportation Pooled Fund &r en gemensam forskningsfond dar delstaternas Department of
Transportation, Federal Highway Administration (FHWA) och andra intresserade organisationer
gemensamt bidrar med medel till forskning som de &r intresserade av. Utlandska aktorer (bade

statliga och privata) kan medverka i projekten. Projekten maste stodjas av antingen en delstat eller
FHWA.
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https://www.infrasweden2030.se/project/losningar-for-snabbare-utveckling-av-skogsbilvagar/
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https://www.infrasweden2030.se/project/inforandet-av-digital-vintervaglagsinformation-for-effektiv-och-hallbar-kommunal-vintervaghallning/
https://www.infrasweden2030.se/project/inforandet-av-digital-vintervaglagsinformation-for-effektiv-och-hallbar-kommunal-vintervaghallning/
https://www.infrasweden2030.se/project/mot-en-klimatneutralt-och-resurseffektiv-markstabilisering-tillsatsmedel/

Program och plattformar 1 Europa
Horizon 2020

EU:s pagaende ramprogram for forskning och innovation med en total finansiering p& ndrmare 80
miljarder kronor under, 2014—-2020. Horizon 2020 har fyra prioriterade omraden inom
transportforskningsomradet:

e att gora transportsystemet mer hallbart,

e att gora transportsystemet mer somlost

e att behalla konkurrenskraften inom transportomradet
e att gora transportforskningen responsiv

Shift2Rail

Shift2Rail bildades 2014 och ska koordinera och administrera all jirnviagsforskning som finansieras
av EU. Shift2Rail bestar i dag av 71 medlemsorganisationer som &r spridda 6ver storre delen av
Europa. Trafikverkets leder och koordinerar den svenska delen av Shift2Rail. De finns fem
prioriterade omraden som ocksd kallas innovationsprogram: kostnadseffektiva och palitliga tag,
trafikledning och signalsystem, kostnadseffektiv och robust infrastruktur, informationsteknik samt
godstrafik. Det finns ocks& ett program for fragor som ar gemensamma for flera av omradena.

Conference of European Directors of Roads — CEDR

CEDR ar en plattform for samarbete och framjande av forbattringar av vagsystemet och dess
infrastruktur som en integrerad del av ett hallbart transportsystem 1 Europa. CEDR:s fem
fokusomraden ar:

e Digitalisering och innovation

e  Miljo och resiliens

e Siakerhet, drift, mobilitet och prestanda
e Resurser och férvaltning av tillgangar

e Standardisering och harmonisering.

CEDR Transnational Research Programme (TRP) ar arliga utlysningar med syfte 4r att producera
forskningsresultat som kan implementeras av CEDR- medlemmar och bidra till ett sdkert, hallbart
och effektivt vagnét i hela Europa. Forskningen finansieras av medlemmarna p&’ frivillig basis och
deltagandet ar 6ppet for alla juridiska personer som ar etablerade 1 ett europeiskt land.

ERA-NET Plus Infravation

ERA-NET Plus Infravation ar ett transnationellt samarbete 1 syfte att utveckla innovationer inom
vaginfrastrukturomradet. Koordinator for ERA-NET Plus Infravation ar Rijkswaterstaat 1
Nederlanderna.

Forum of European Highway Research - FEHRL

Forum of European Highway Research Laboratories har initierat Forever Open Road (FOR) 1 syfte
att skapa nésta generations viagar som ska kunna mota framtida krav p& palitlighet, tillgdnglighet,
underhall, sdkerhet, miljo, hilsa och kostnader. FOR &r ett koncept som ar tankt att sammanfora det
béasta av det vi har idag med det bésta av vad som ska komma. Syftet med konceptet ar att utveckla
den femte generationens vig vars nyckelomraden dr anpassningsbar, automatiserad och
klimatbestiandig: The Adaptable Road; The Automated Road; The Climate Change Resilient Road.
Konceptet galler bade byggande och underhall och ska kunna tillampas p& alla typer av vagar
oavsett region eller land.

14



European Road Transport Research Advisory Council — ERTRAC

European Road Transport Research Advisory Council 4r den europeiska teknikplattformen
(European Technology Platform, ETP) for vagtransporter. Inom EU-samarbetet finns ett flertal
teknikplattformar inom olika omraden. Dessa stods av Europeiska Kommissionen och syftar till att
utveckla forsknings- och innovationsagendor samt fardplaner p& bade nationell som europeisk niv&.
Plattformarna fungerar som oberoende enheter och ar sjalvfinansierande. ERTRAC Strategic
Research Agenda implementeras genom fiardplaner som presenterar &mnen inom forskning,
utveckling och spridning av innovationer.

European Rail Research Advisory Council — ERRAC

European Rail Research Advisory Council bildades 2001 for att lyfta fram och arbeta for forskning
och innovationer inom jarnviagsomradet inom EU. Det ar den europeiska teknikplattformen
(European Technology Platform, ETP) for jarnvag. ERRAC arbetar med alla sorters jairmvéagar och
jarnvagstransporter vilket inkluderar godstransporter, passagerartransporter, hoghastighetsbanor
och savél regionala som urbana sparvagar.

Strategic Research Innovation Agenda — STRIA

Strategic Research Innovation Agenda beskriver framtida transportforskning och
innovationsprioriteringar for att minska utslappen av koldioxid inom den europeiska
transportsektorn. Tillsammans med EU:s medlemsstater och transportintressenter stravar STRIA
efter att faststélla gemensamma prioriteringar for att stodja och paskynda forsknings-, innovations-
och implementeringsprocesser som leder till betydande tekniska férandringar inom
transportomradet. STRIA omfattar fardplaner inom en rad transportforskningsomraden.

Networking for Urban Vitality — NUVit

Networking for Urban Vitality 4r en europeisk fardplan som fokuserar p& integrering av multimodal
mobilitet, infrastruktur och fysisk planering. Inom NUVit har ett antal fallstudier och praktiska
exempel samlats in som visar pa’ de utmaningar inom infrastrukturplanering och markanvandning
som nétverket har identifierat.

NYTT ARBETSSATT FOR BEDOMNING AV EFFEKT HOS PROJEKT -
EFFEKTLOGIK

For att en investering i1 forskning eller utveckling skall bli lyckosam maste det finnas ett behov av
att 16sa ett problem som berér médnga och som man har majlighet att pdverka genom en innovation.
Det racker inte med att enskilda forskare eller ingenjorer ser ett intresse i en problemstéllning utan
flera intressenter maste kidnna ett behov av att 16sa en teknisk eller kommersiell utmaning, vilket
tyvéarr inte alltid forekommer vid uppstart av ny forskning eller utveckling. I INFRASweden 2030
anvands ett system som benédmns effektlogik med syftet att anvédndas som verktyg for inventering
och analys av genomforda satsningar, prioritering och planering av kommande satsningar samt
uppfoljning av programmets maluppfyllelse, vilket beskrivs utforligt i figur 3.

For att detta ska kunna ske kréavs att uppnadda resultat fran genomférda projekt och aktiviteter
kan sparas i relation till programmets uppstallda resultatmal och effekter. I manga fall paverkar
projekt- och aktiviteternas resultat fler &n ett resultatmal och resultatmaélen i sig kan ocksa vara
interrelaterade och d4ven paverkade av utvecklingsinsatser utanfér InfraSweden2030.

Forvantade effekter paverkas sa gott som alltid av flera resultatmal och dessutom av en rad externa
faktorer. I de allra flesta fall uppnés alltsa inte resultatmal, liksom effekter, som direkt konsekvens
av programmets satsningar i1 form av projekt och aktiviteter. Det som ar métbart och kan féljas upp
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ar programmets bidrag for att uppna uppriaknade resultatmal och effekter. Det dr ocksa detta bidrag
som f6ljs upp genom att faktiska resultat fran programmets projekt och aktiviteter kopplas till de
resultatmal och effekter som anges i effektlogiken och som programmet ska bidra till att uppna.
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PROJEKT SOM VARIT FRAMGANGSRIKA FOR ENTREPRENORERNA

Vinnova har uppskattat industrins kraftiga engagemang i INFRASweden2030 vilket ocksa varit en
forutsattning for att programmet fortséatter med sin verksamhet. Framforallt bér namnas Tore
Nilsson, PEAB, som styrt upp arbetet via ordférandeskapet i programmet. Aven initiativtagarna
Staffan Hintze, NCC och Ulf Hakansson, Skanska har konsekvent arbetat med reformeringar av
programmet och engagerat medarbetare inom foretagen att initiera nya forsknings- och
utvecklingsprojekt som idag ligger i en innovationsfas. Det dr valdigt viktigt att papeka att det inte
ar de enskilda projekten och deras resultat som &r av vikt utan den samverkan mellan alla de
aktorer som finns i programmet som langsiktigt kommer att paverka mojligheterna att finna nya
metoder och system men framforallt skapa samarbete och fortroende langt fram i tiden.

Viktiga projekt som bor ndmnas for byggsektorn ar:

e Samarbete med Trafikverket hur man kan skapa nyttiga innovationer

e Utveckling av metoder for effektiva palar som tar draglaster

e Automation av olika verksamheter sdsom armeringsmontage

e Betydelsen av verkliga laboratorieresurser som kan belysa verkliga konstruktioner — Aspé
berglaboratorium

e Utveckling av effektiva vagkonstruktioner och produktionsmetoder

e Autonoma fordon inom entreprenorsverksamheten

e Standardisering av vissa brosektioner

I 6vrigt kan intresserade studera de publikationer som utgivits 1 programmet

Ytterligare viktiga aktiviteter har varit att locka unga studenter till byggsektorn ddr man kan
forutspa brist pa kompetenta ingenjorer i framtiden, vilket skett genom informationsverksamhet och
tavlingar pa universitet, hogskolor och skolor under bendmningen “Young Infra Academy”.
Foretagen har tréaffat de potentiella medarbetarna och utdelat informationsmaterial till deltagarna,
vilket varit en framgangsrik lobbyinsats.
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PUBLIKATIONER

Information och detaljer om programmet kan ldsas 1 https://www.infrasweden2030.se

Overgripande publikationer

Digital [AI] Journey

Fardplan mot en resurseffektiv och hallbar transportinfrastruktur

Kartlaggning av internationella FoU-program inom InfraSweden2030:s fokusomraden
Inventering av testbidddar InfraSweden2030

Forskningsfront transportinfrastruktur — Féordjupningsstudie om InfraSweden2030:s
fokusomraden

Programplan for InfraSweden2030

Summering av Kunskapssammanstallning branschfakta och utvecklingstrender

Summering av Kartlaggning av kommuners utmaningar med transportinfrastruktur och
innovationer

Fran projekt

Ahmed, A., Said, S., Lu, X., och Carlsson, H. Pavement performance follow-up and
evaluation of polymer-modified test sections. International Journal of Pavement
Engineering 2018. https://doi.org/10.1080/10298436.2018.1435878

Projekt: Prognostisering av spartillvaxt — asfaltsbelaggningar.

Axelsson J., Froberg J., Eriksson P. "Architecting systems-of-systems and their
constituents: A case study applying Industry 4.0 in the construction domain”. System
Engineering 22:6, pp. 455-470. November 2019. Projekt: Koncept for
anlaggningsfabriken (Construction Factory Concept).

Axelsson J. "Experiences of Using Linked Data and Ontologies for Operational Data
Sharing in Systems-of-Systems”. Proc. IEEE Systems Conference, Orlando, April
2019. Projekt: Koncept for anlaggningsfabriken (Construction Factory Concept).

Axelsson J., Froberg J., Eriksson P. "Towards a System-of-Systems for Improved Road
Construction Efficiency Using Lean and Industry 4.0”. . Proc. IEEE Systems-of-
Systems Engineering Conference, Paris, June 2018. Projekt: Koncept for
anlaggningsfabriken (Construction Factory Concept).

Brimmer L., Palm F., Olsson O. (2018) "Rullande Busskur -autonom buss en chans for
landsbygden”. Projekt: Rullande busskur (Rolling bus shelter).

Chen L. et al. "NuMo — New Urban Mobility”. RISE, 2019. InfraSweden2030-
projekt: Infrastrukturella chanser for stdder genom autonoma fordon
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https://www.infrasweden2030.se/
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/08/DigitalAIJourney_broschyr_web.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2019/06/InfraSweden2030-f%C3%A4rdplan-december-2018.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2018/10/Kartläggning-av-internationell-FOU-program_Rapportutkast_slutlig-m-logga-o-foto.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Rapport_Kartläggning-av-Testbäddar-InfraSweden2030.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2019/07/InfraSweden-2030-kartläggning-Slutrapport-R.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2019/07/InfraSweden-2030-kartläggning-Slutrapport-R.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2018/11/InfraSweden2030-programplan-december-2018.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2019/11/Summering-av-Kunskapssammanställning-branschfakta-och-utvecklingstrender.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2019/11/Summering-av-Kartläggning-av-kommuners-utmaningar-med-transportinfrastruktur-och-innovationer.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2019/11/Summering-av-Kartläggning-av-kommuners-utmaningar-med-transportinfrastruktur-och-innovationer.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/PavePerf-E6PMB-10298436.2018.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/PavePerf-E6PMB-10298436.2018.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/prognostisering-av-spartillvaxt-asfaltbelaggningar/?lang=sv
https://doi.org/10.1002/sys.21516
https://doi.org/10.1002/sys.21516
https://www.infrasweden2030.se/project/anlaggningsfabrik/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/anlaggningsfabrik/?lang=sv
http://www.es.mdh.se/publications/5561-Experiences_of_Using_Linked_Data_and_Ontologies_for_Operational_Data_Sharing_in_Systems_of_Systems
http://www.es.mdh.se/publications/5561-Experiences_of_Using_Linked_Data_and_Ontologies_for_Operational_Data_Sharing_in_Systems_of_Systems
https://www.infrasweden2030.se/project/anlaggningsfabrik/?lang=sv
http://www.es.mdh.se/publications/5205-Towards_a_System_of_Systems_for_Improved_Road_Construction_Efficiency_Using_Lean_and_Industry_4_0
http://www.es.mdh.se/publications/5205-Towards_a_System_of_Systems_for_Improved_Road_Construction_Efficiency_Using_Lean_and_Industry_4_0
https://www.infrasweden2030.se/project/anlaggningsfabrik/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/anlaggningsfabrik/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2019/07/Rullande-Busskur-Slutrapport-version-1.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2019/07/Rullande-Busskur-Slutrapport-version-1.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/rullande-busskur/?lang=sv
http://ri.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1286741&dswid=2431
https://www.infrasweden2030.se/project/autonoma-fordon/?lang=sv

Honfi, D., Williams Portal, N., Leander, J., Larsson Ivanov, O., Plos, M., Zandi, K.,
Carniero, E., Lechner, T., Magnusson, J., Gabrielsson, H. Inspection and monitoring of
bridges in Sweden. SP Rapport 2018:25. Projekt: BIG BRO

Honfi, D., Leander, J., Bjérnsson, I., Plos, M., Zandi., K., Magnusson, J., Lechner, T.,
Gabrielsson, H., Decision support for maintenance and upgrading of existing
bridges. Presenterad pa 39th IABSE Symposium — Engineering the Future, 2017,
Vancouver, Canada. Projekt: BIG BRO

Honfi, D., Lechner, T., Koéhler, J. Rational maintenance of timber bridges. ICTB2017
Projekt: BIG BRO

Horteborn, A., Ringsberg, J.W., Svanberg, M. and Holm, H., A Revisit of the Definition
of the Ship Domain based on AIS Analysis. The Journal of Navigation 2019, pp.1-18.
Projekt: Samhéllsekonomiska besparingar genom riskanalys for fartygskollisioner med
transportinfrastruktur.

"Innovationstavling Transformativ infrastruktur — banbrytande innovationer for
nollutslapp”. Naturvardsverket, Rapport 6855, december 2018. Projekt: Tillgangligt 2030
for att na nollutslapp 2045.

Jelagin, D., Ahmed, A., Lu, X., och Said, S. Asphalt layer rutting performance prediction
tools. VTI rapport 968A, 2018. Projekt: Prognostisering av spartillvaxt —
asfaltsbeldggningar.

Larsson, J., Innovationer inom byggsidan Kan man anvanda upphandling och
management for att frimja detta? Projekt: Hallbar branschutveckling med
innovationsframjande upphandlingsstrateqi

Leander, J., Honfi, D., Larsson Ivanov, O., Bjornsson, I. A decision support framework
for fatigue assessment of steel bridges.Engineering Failure Analysis 91 (2018) 306—
314. Projekt: BIG BRO

Leander, J., Honfi, D., Bjérnsson, I. Risk-based planning of assessment actions for
fatigue life prediction Presenterad pa 2nd International Conference on Structural
Integrity ICSI 2017. Projekt: BIG BRO

Leander, J., Honfi, D., Bjérnsson, I. Decision support for bridge condition assessment.
Presenterad pd SMAR 2017 — Fourth conference on smart monitoring assessment and
rehabilitation of civil structures. Projekt: BIG BRO

Lindgvist, J. Tillstandsovervakning av jarnvagsinfrastruktur. En studie for framtidens
sakernas internet-losningar. Examensarbete Luled Tekniska Universitet 2017.
Projekt: TillstAndsbaserat underhall av jarnvagsstruktur baserat pa sakernas internet-

|6sningar.

Méacsik, J., Robinson, T., Maurice, C., Fagerman, T. och Pettersson, J. Sulfidjord eller
vanlig lera — domd pa forhand. Bygg & teknik 1/18. Projekt: Klimat- och miljosmart
hantering av sulfidjord
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https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Inspection-and-monitoring-of-bridges-in-Sweden.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Inspection-and-monitoring-of-bridges-in-Sweden.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/big-bro-beslutsstod-rationellt-underhall-och-uppgradering-av-befintlig-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/IABSE2017-Full-paper.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/IABSE2017-Full-paper.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/big-bro-beslutsstod-rationellt-underhall-och-uppgradering-av-befintlig-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/ICTB2017-Full-paper.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/big-bro-beslutsstod-rationellt-underhall-och-uppgradering-av-befintlig-infrastruktur/?lang=sv
https://www.cambridge.org/core/services/aop-cambridge-core/content/view/4C37B73204F6E09F5B6B5B2071ED318B/S0373463318000978a.pdf/revisit_of_the_definition_of_the_ship_domain_based_on_ais_analysis.pdf
https://www.cambridge.org/core/services/aop-cambridge-core/content/view/4C37B73204F6E09F5B6B5B2071ED318B/S0373463318000978a.pdf/revisit_of_the_definition_of_the_ship_domain_based_on_ais_analysis.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/samhallsekonomiska-besparingar-genom-riskanalys-fartygskollisioner-med-transportinfrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/samhallsekonomiska-besparingar-genom-riskanalys-fartygskollisioner-med-transportinfrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2019/04/09-Transformativ-infrastruktur-Slutrapport.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2019/04/09-Transformativ-infrastruktur-Slutrapport.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/tillgangligt-2030-att-na-nollutslapp-2045/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/tillgangligt-2030-att-na-nollutslapp-2045/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/VTI-Rapport-968A.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/VTI-Rapport-968A.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/prognostisering-av-spartillvaxt-asfaltbelaggningar/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/prognostisering-av-spartillvaxt-asfaltbelaggningar/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/190205_KSC_Johan-Larsson.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/190205_KSC_Johan-Larsson.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/upphandlingsstrategi/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/upphandlingsstrategi/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/1-s2.0-S1350630717313389-main.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/1-s2.0-S1350630717313389-main.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/big-bro-beslutsstod-rationellt-underhall-och-uppgradering-av-befintlig-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/PROSTR_ICSI_Leander_published.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/PROSTR_ICSI_Leander_published.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/big-bro-beslutsstod-rationellt-underhall-och-uppgradering-av-befintlig-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/SMAR2017-Full-paper.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/big-bro-beslutsstod-rationellt-underhall-och-uppgradering-av-befintlig-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Lindqvist.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Lindqvist.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/tillstandsbaserat-underhall-av-jarnvagsinfrastruktur-baserat-pa-sakernas-internet-losningar/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/tillstandsbaserat-underhall-av-jarnvagsinfrastruktur-baserat-pa-sakernas-internet-losningar/?lang=sv
file://///wp-content/uploads/sites/36/2020/03/M_Mácsik-et-al-2018.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2020/03/M_Mácsik-et-al-2018.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/klimat-och-miljosmart-hantering-av-sulfidjord/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/klimat-och-miljosmart-hantering-av-sulfidjord/?lang=sv

Nasr, A., Bjornsson, I., Honfi D., lvanova, O. L., Johansson, J. och Kjallstrom, E. A
review of the potential impacts of climate change on the safety and

performance of bridges. Projekt: Klimatforandringars paverkan pa sakerhet och funktion
hos befintlig och framtida infrastruktur.

Nasr, A., Bjornsson, I., Honfi D., lvanova, O. L., Johansson, J. och Kjallstrom,

E. Bridges in a changing climate: A study of the potential impacts of

climate change on bridges & their possible adaptations. Projekt: Klimatforandringars
paverkan pé séakerhet och funktion hos befintlig och framtida infrastruktur.

Nasr, A., Bjornsson, I., Honfi D., lvanova, O. L., Johansson, J. och Kjallstrom,

E. Climate change impact on safety and performance of existing and future bridges.
Projekt: Klimatférandringars paverkan pa séakerhet och funktion hos befintlig och
framtida infrastruktur.

Nasr, A., Bjornsson, I., Honfi D., lvanova, O. L., Johansson, J. och Kjallstrom, E. A
qualitative prioritization of the risks imposed on bridges due to climate change. IABSE
Symposium 2019 Guimaraes. Projekt: Klimatforandringars paverkan pa sakerhet och
funktion hos befintlig och framtida infrastruktur.

Nasr, A., Bjornsson, I., Honfi D., Ivanova, O. L., Johansson, J. och Kjallstrom,

E. Towards a holistic prioritization of climate-change risks for bridges. 13th International
Conference of Applications of Statistics and Probability in Civil Engineering, ICASP13.
Projekt: Klimatforandringars paverkan pa sakerhet och funktion hos befintlig och
framtida infrastruktur.

NCC Environmental Engineering/Mark- och Vattenmiljo (2018). Hjultvatt — Metodstudie
for hallbarhetsbedémning SBUF 1D:13412 Projekt: Innovativa och hallbara lésningar for
att reducera férorening av vagar och vagdagvatten.

Nystrom J., Nilsson J.E., Borjesson M. (2018) "Trafikstorningsavaifter for nytankande —
mer innovation i anldggningsbranschen”. Projekt: Forbattrad produktivitet inom
anlaggningssektorn — studier om upphandling och kontraktsstyrning

Nystréom, J. Barriers for Innovation in Road Construction — a technical consultant’s
perspective. Projekt: Férbattrad produktivitet inom anldggningssektorn — studier om
upphandling och kontraktsstyrning

Nystrom, J. Self-enforcing subcontractors in the construction industry — why
not? Projekt: Forbéttrad produktivitet inom anléggningssektorn — studier om
upphandling och kontraktsstyrning

Nystrém, J. (2021) Trafikverkets klimatkrav i vAgupphandlingar — en éversikt och
beddmda effekter for marknadens akidrer. Projekt: Matbara klimatkrav i upphandling
for ett hallbart byggande fokus anlaggningsmaskiner

Pettersson, M., Hannestrand, S. Broforvalining: En studie av beslutsfattandet kring
brounderhallsarbeten. Examensarbete pa KTH, Byggteknik och Design. BD2017:41
Projekt: BIG BRO
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https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Publication-1.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Publication-1.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Publication-2.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Publication-3.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Publication-4.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Publication-4.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Publication-5.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/klimatforandringars-paverkan-pa-befintlig-och-framtida-infrastruktur/?lang=sv
file://///wp-content/uploads/sites/36/2020/03/SBUF-13412-Slutrapport-Att-välja-hjultvätts-rutin-ur-ett-hållbarhetsperspektiv.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2020/03/SBUF-13412-Slutrapport-Att-välja-hjultvätts-rutin-ur-ett-hållbarhetsperspektiv.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/vagdagvatten/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/vagdagvatten/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2018/08/Trafikst%C3%B6rningsavgifter-f%C3%B6r-nyt%C3%A4nkande-InfraSweden2030-20181.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2018/08/Trafikst%C3%B6rningsavgifter-f%C3%B6r-nyt%C3%A4nkande-InfraSweden2030-20181.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/forbattrad-produktivitet-inom-anlaggningssektorn-studier-om-upphandling-och-kontraktsstyrning/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/forbattrad-produktivitet-inom-anlaggningssektorn-studier-om-upphandling-och-kontraktsstyrning/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Barriers-for-Innovation-in-Road-Construction.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Barriers-for-Innovation-in-Road-Construction.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/forbattrad-produktivitet-inom-anlaggningssektorn-studier-om-upphandling-och-kontraktsstyrning/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/forbattrad-produktivitet-inom-anlaggningssektorn-studier-om-upphandling-och-kontraktsstyrning/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Self-enforcing-subcontractors-in-the-construction-industry-why-not.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Self-enforcing-subcontractors-in-the-construction-industry-why-not.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/forbattrad-produktivitet-inom-anlaggningssektorn-studier-om-upphandling-och-kontraktsstyrning/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/project/forbattrad-produktivitet-inom-anlaggningssektorn-studier-om-upphandling-och-kontraktsstyrning/?lang=sv
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2021/05/Trafikverkets-klimatkrav-i-vagupphandlingar.pdf
https://www.infrasweden2030.se/wp-content/uploads/sites/36/2021/05/Trafikverkets-klimatkrav-i-vagupphandlingar.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Broförvaltning_Exjobb.pdf
file://///wp-content/uploads/sites/36/2020/03/Broförvaltning_Exjobb.pdf
https://www.infrasweden2030.se/project/big-bro-beslutsstod-rationellt-underhall-och-uppgradering-av-befintlig-infrastruktur/?lang=sv

Polo Ruiz de Arechavaleta, S. Multi-criteria analysis of sustainable management
practices for polluted road runoff — Case Study in Vitsippsbacken, Gothenburg ACEX30-
18-85, Department of Architecture and Civil Engineering, Chalmers University of
Technology, 2018. Projekt: Innovativa och hallbara l6sningar for att reducera fororening
av vagar och vagdagvatten.

Polukarova, M. Street Sweeping to Reduce Organic Pollutants Sorbed to Small
Particles. Master’s thesis ACEX60-18-1, Department of Architecture and Civil
Engineering, Chalmers University of Technology, 2018. Projekt: Innovativa och hallbara
l6sningar for att reducera fororening av vagar och vagdagvatten.

Rodin, A. och Uhrdin Andersson, E. Implementation of the permanent deformation
model PEDRO for pavement structures. Master’s Thesis in the Master’'s Programme
Infrastructure and Environmental Engineering, Chalmers University of Technology
Master's thesis BOMX02-17-09. Projekt: Prognostisering av spartillvaxt —
asfaltsbeldggningar.

Stromberg, L., Lofsjogard, M., Ansell, A., Hintze, S. Optimization parameter sets for
sustainable concrete in tunnels. In Interdependence between Structural Engineering
and Construction Management, Edited by Ozevin, D., Ataei, H., Modares, M. Gurgun,
A., Yazdani, S., and Singh, A. Copyright © 2019 ISEC Press ISBN: 978-0-9960437-6-2
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